


Fahrgestell
Foahrgestellnumemer

Eahmen

Vorderradi ederung

Hinterradf aderung

Vorderradbremss
Hinterradbremsa
Vorderrad

HinterTad

Vorderreifen
Hinterreifen
Reilendruck

Toankinhall

Oitankinhsll

Lampanbos|Ockung
SrhEnwertar

RUckijchl

Blinkar
Amaluren

AnZaIgem
AbmeBungen
Eodstand
Lange max
Breile max
Hihp max
Lesrgawicni
[=aamigewichi

BET i F
1=
e

ghtes Fahmes

G

ooermalb der Schwinosr
bafeziigung
Prafilrohrrahms

aus Vierkantolahi

rohr

Oihydraulisch gedbmplie
Telesiopgabe|, Fedarweg
110 men, eanstellbare Druck
slufedaniy Dive)

200 cocm SAE 10 pra Halm
Zenbralfedertein mil Gas
{Gllung, Federvarspannung
slufinlos verslellber
Fedarweg 190 mm

Hydr Scheibanbremss 220 mm
Hydr Schetbenhremue 200 mm
Druckgulired sus Aluminium
16°y 1,85

Aruckgulred sus Aluminium
165 x 1,85

2.75 x 16 mit Luftschiauch
3.25 & 16 mil Luftschlauch
Vorderrad 1,7

Hinterrad | B

tSLL (3 LL Res)

1, 1LL (02 L1 Res)

12V 25123

12v5W

12 v 5 {(Schiudlicht)

12 v 10W (Bramsiicht)

12 ¥ 10W

12V 3w

|2V 15w

Integralbirnun mit Levchikopt

1330 mm
1810 mm
GO0 mm
| 000 mm
&8 kg
258 kg

S

TECHNISCHE DATEN

BETRIEBS -

UND WARTUNGS -

Holor
Hauwari

Hubraum
Hohrung/Hub
Verdichiunpg
Lei=lung
Nenndrehzahl
Eraflstoff
Schmiarung

Vergasar
Primér-Antrieh
Kupplunyg

Gelriehe
Sekundaruberselz
Hinlerradibersstlz

Slarlvorrichiung
Fiandung

Ziindzeilpunkl
JEnnkerze

Ertrigbedl
Kaniflassigknil

HINWEISE

Ermnka Foring G 304
Etnzglinger 2=Takt=
Uio=Rolor. Wesser-
kunlung mtllels Pumpe
Frvachilashmierting
millels Purmripa

aW.S com

50/41.8 mm

L & = 05

max o B8 (W6 8 PS
BS00,/ Upr

Suparhanzin 96 - 96 kL
aus D11 ank mittels Olpumpe
2-Tak-01 Coatrol TT5
Dl ' 0o SHA 1d4=12
Inhnrader 1660 (3 754)
Hehrsthe | badkupplung (m
O bnid

4-Gang klaugngeschallal
i standigen Engriff
Kettn /2 23/ 16 Rallon-
durthmesser 7,75

| 414 (2,428)
Kickslartar
Elekiromache Tunoaninge
it exlernan Pick Up
Benernlorachwungmagnel
12 W A0W

| & mim vor @em DT

w300 (Basch W2CC) Champiea N 2 C
Elekiratignataiand 05 = 0.&
Bo0 cem Hypo B0 S0W
881l (Wesrer it 50 %
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| ¢ hmierung
iHenstander

verkleidung

SeewenAUWR =

K =

2ondscnlol - Lenkabsperrschiol
Motordrehzahlmesser
Tachomeler

Kilomelerzahler
Tageskilomelerzahler
Togeskllometerrucksieller
Fahririchlungsanzeigenkontrolle
Treibstoffreservekontrolle
Leerlasufkontrolle
Distandskonirolle
Ferntemperaliuranzeige
Fernlichikonirolle
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SCHALTHEBEL

1 Pas 1 Bang (Anfahrgong)
Poa 2 Gang
Faa 3 Gang
Pon 4 Gang

I Gl B3

Leargeny rwinchen | und 2 Gang

[ ’l_—_l.l'_i'n.

GEN (AN
Eas Hahn QEsChioysemn

pps Hann gedlinet
T Pps Henn Reserve Seating
(Reserve Ben2inmengs 2 - | g

FAHRIEUG IN BETRIEB SETIEN

Benzirhatn sl Stellung ON (gealrael) ooer RES (Reserve), je nach
Tankillimenge Kallstsrtvorrichiung am Lenker genz nach Worme .dd'u:hn
Tungsohlissed aul Fos | ON Fiindung aklivigrt) i lcksiarier balatigen,
';-ﬂ-:ru Matar arsnringt miphl el unnalig hohe Fotordrenzohian rmngen
Mach ®inigen Selunien Sal lautEnden Hator nu-,miunq:hurnfhanll 2hehEn ung
mittels Fuschaltheta] erstin Gang sinlkgen und mil maliger Drehzahl
anf ehren. Erndnang der Molordrehzah]en arsl nach miniger EinTanrizoil baw
b)) warmmen Malor

Kaltstartvorrichiung mach elnigin km Fah 1elrechks wiedEr (h Ausqgangi=

aillpng rUcklghren

SERVICEINTERVALE

Kllometerstand | 300 Em

Cutristmolwechsal Fig 1D

Kupplungsmebis|spiel am Lenksr sinsiellsn Fig 17
KOpITEsrgkeltsstandeantrolle Fig 1)

Brematl ij'sill]i#ﬂ s=lammtkonirol le vardere Sc¢ nlﬂh‘“ﬁr'ﬂmﬂﬂﬂlﬂq' f1g I5
Bremsiiossigkeilestandkontrolle hiniere Scheibenbramsanisge Fig 16
Olenk for Frinchatschminrung aul richl ige Fillmenge kontrallieren Fig |

saintiiche Schrauben am Fahrgestel) sawie die Hotorhaltaschrouben suf
fesien Sitz kankrallleren

Eelle sponnen und schmieran Fig. |3

Kllgmetsrstang . 1000 km

Etnktrodensbatand der Zundkerze Kontrollisren (0.5 < §,6) Fig 12
BremstiUssigha)tastandkoniralle vorders Scheibanbremssniage Fig 15
BremsflUesigheiLestandkintrol e hinlers Schwibenbramsaniags Fig 16

Osterk 10r Frischblnchmiorung sul rckiigs ¥ meng
an kentrolligren Fig |
KinlLi apannen und schmisrsn Fig 13 4 : 3 -

kllomelsrsiand , 2000 km

Reinigung diss LulLlilbersinest pas Fig, 1+

dundkerze stubarn und Elekirodenans

BremskliiLes dar verdsran dng hiniar

Yerschinll kanteollloren  Falls nodwinifin ret
gen

Oisiankoniralin dus Golrabeals g 20 y :

sAmLIChE Scheaubien am Fatrgesta)) .
{wntin 5182 kontro!ljaren "y SOWIN G1n MatorhalLascheauten auf

Land kantrollieran Fig 12
i SCheibenbromuaniage sul

mmﬂhnmh
RaTimn \ dhded] GeN reinigan, aiwis winlaluehlitee
A kentenl) Fig 28 AULEL]
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LGETRIEBEOLWECHSE]

el betrmebswarmen Motor beide OlablaBschrauben
0ffnen und Ol kompl entieeren Noch erfolqter Ent-
leerung beide Entleerungsschrauben mil einem Dreh-
moment von O .8 NM festziehen, danach bel der am

Kupplungsdeckel befindlichen Oleinfullschraube
rnchtige Olmenge befullen

Fullmenqge:
B0OO0 ccm Motorol SAE 20/30

Uberprufung der richtigen Oifallmenge
OimaRstab mul nach kurzer Warmlaufphase des
Motors im eingeschraubtem Zustand die nchlige
Olmenge am Slrich des MaDBslabes anzeigen

KUHLWASSERKRE ISLAUFSYSTEM

Kontrolle und Reinigung der aus Gummi bestehenden
Dichiringen, sowie sémtlicher Dichtungen am
Ausgieichsgef a0 der Kuhiflussigkeil ma Kuhlflussig-
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ZUNDKERZE

Um einen einwandfreien, problemlosen Einsatz zu ge-
wahrieisten, 1st es unbedingt notwendig, eine funktions-
tuchtige, und vor allem die richtige Zandkerze zu verwenden
Ole Zindkerze sollte alle 1000 km von RuB befreit

werden und der Elektrodenabstand auf 0,5-0,6 mm
eingesielll werden,

Richtige Zindkerze far des Modell RST/S0 : Bosch W300
WICHTIG © Eine Zindkerze mil falschem Warmewert fahrt
zZu Motorschaden | i’ Champion N2 C

KETTENSPANNUNG UND KETTENPFLEGE

Die nchtige Kettenpflege ist Voreussetzung

far eine lange Lebensdauer von Ketle und An-
triebskettenrader Eine schlecht gepflegte Kette
fohrt zu einem Leistungsveriust von uber | PS,
und kann fir Motorschaden und daraus verur-
sachien Unfallen verantwortlich sein

In unbelasteten Zustand sollte die Kette ein
Spiel von 2 cm aufweisen

Zur Kontrolle Fahrzeug belasten Kette sollte

niemals straflf gespeannt sein

_
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FIG. 1S




FIG.16

FIG 17 3
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Ler

mull alle 1000 km wig

reInIQl werocen

folgt gt
Fi p*nﬁnwllﬁ zeriegen Fig. 14
Schaumfiitereinsal2 hersusnehmen

und mil Benzin auswaschen, grundlich
auspressen und mit einem dunnen Luft-
fiiterdl eindlen

Jberschussiges Ol auspressen und Filter-

emnsalz wieder montieren

VORDERE SCHEIBENBREMSANLAGE

Regelmabige Kontrolle des Bremsflussigkeil-

standes im Bremsflussigkeitsbehalter am

Lenker gewahrieistet sicheres Funktionieren

der Bremsanlage.

WICHTIG Richtige Bremsflussigkeit vom Fach-
héndler - niemals normales O1 !

Entluftungsarbeiten an der Bremsanlage nur von
einer Fachwerkstalle ausfihren lassen

Die Vurderbremsnnlaga durf en auf Imnon Fall unter ein




T Ly TS onlage
WICHTIG  Richtige Bremsflussigkeit vom Fach-
handler - memals normales 01 |

Entiuftungserbeiten an der Bremsaniage nur von
giner Fachwerxstaltle susfohren lassen

Jie Vorderoremsbelage durfen auf keinen Fall unter ein
Resimal von 2 mm abgenulzl werden

Fur die hintere Bremsaniage gill daselbe, wie fur die
vordere Scheibenbremsaniage Der Bremsausgleichs-
behaiter befindet sich jedoch unter der rechten Seiten-
verkleidung, wie auf FIG. 16 ersichtlich.

KUPPLUNGSSPIELEINSTELLUNG

Die Einstellung des Kupplungsspiels erfolgt durch die

Distanzschraube am oberen Kupplungshandhebel.

Am Hebel soll, wie aus FIG. 17 ersichtlich, ein Spiel
¥on 3 - 4 mm eingestellt werden

Zu wenig Spiel kann zum Schleifen der Kupplung fdhren,
die dadurch einem groBem VerschleiD susgesetzt wird.
Bei zuviel Spiel Idst die Kupplung schlecht bzw. unzu-
reichend, dies fGhrt in der Folge zu Getriebeschade

=
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ENTULHTTEN NG NS TELL M Coe o 1o

Bt Navmontsge dir Pymos brw Hewinbetrisbnghme des Motars iberal
hemh bipmpl belulien Danach Pulayl sohagch von der Pumps sbhriehen und
iange warban bis alle Lulbolheehan sus dem Olchisich sl wichen sing
wonn das (0 onmee Lul Thiaten dam Seniaurn sniwelichl Giesen «1edar an dip

Purmips analecken FOr @16 weileret Vorgehen (6l ke nolwend)j, wie sus Filh 19

siehilieh, nolwendig e Callgl lupgoaihreulis sus dem Fumpsnjensuse Bue-
Fudrehen und wigder syl sinen ohne Ll LblAschen susired lenden O1fTul fu
venrfan Donach Yohraube e Fumpengahéuse wisder 8ladrehen

Ala Fartiuhrung anaerer ArbelLen ah der Fimalallung des Oipurrips. int dar
Malor 2 slarian ynd sm Sland [sulen ro Tessen, dabel gimichesilig des
Sirlrad (wo Seil aingenangl (a0 FIG 190 von Hand sus nech Hinks arehen
alwn gl Yol hrderung slelien, und 2war salange Bis im disrnen Schlpuch
welcher zum Yergaaer (il beine Lufiblissin menhr anthnllen sind

Damil aind disse Arbe)len durchgafihrt und dis (Mpumps voll Tunkiions=
barm

Tur karrekten Synchron sation Olpumpe - Gagachiaper, 151 8 ARt ]

1als #ich Gasschicher ynd O pumpansielirad glatchzeilig beim Drahen des

Gasgr fes fuban

WILHTID B Seidzugeechsnl (Geaseil) 161 o upbadingl eriorosridcn sine
Piiril juntarung dier U pgmpe war Zumehrmgn ¢

SCHE INWERFERBIRNEN WECHSELN

wie aus FIG 20 ersichllion, Verkisidungeiel] nech O nEn Dezeichneler
Hall&sshrauban demonliersn

SICHERLUNGEN WETHSELN

wis sis FIG 21 sraichilich seiilichen Serxislsungedeckel afrres und
Sicherungen welhasln
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ENTLUFTEN UND EINSTELLEN DER OLPURPE

Bei Neumontage der Pumpe bzw. Neuinbetriebnahme des Molors zuersl
O1tank komp! befullen Danach Zulaufschiauch von der Pumpe abziehen und
solange warlen bis alle Luftblaschen aus dem O1schlauch entwichen sind
wenn das 01 ohne Luflblasen dem Schlauch enlweichl, diesen wieder an die

Pumpe anstecken Fir ein weiteres Vorgehen ist es notwendig, wie aus FIG 19 er

sichtlich, notwendig die Entluftungsschraube sus dem Pumpengehause Bus-
zudrehen und wieder auf einen ohne Luftblaschen austrettenden Diflub zu
warten Dansch Schraube ins Pumpengehause wieder eindrehen

Als Fortfuhrung unserer Arbeiten an der Einstellung der Olpumpe, ist der
Motor zu sterten und am Stand laufen zu lassen, dabei gleichzeitig das
Stellrad (wo Seil eingehangt ist FIG. 19) von Hand ous nach links drehen,
also auf Vollférderung stellen, und zwar, solange bis im dinnen Schlauch,
welcher zum Vergaser fihrt, keine Luftblasen mehr enthaiten sind.

Damit sind diese Arbeiten durchgefihrt und die Oipumpe voll funktions=
bereit

Zur korrekien Synchronisation Olpumpe - Gasschieber, ist es notwendig,
daB sich Gasschieber und Olpumpenstellrad gleichzeilig beim Drehen des
Gasgriffes heben

WICHTIG = Bei Seilzugwechsel (Gasseil) ist es unbedingt erforderlich eine
Neujustierung der Glpumpe vorzunehmen !

SCHE INWERFERBIRNEN WECHSELN

wie aus FIG. 20 ersichilich, Verkleidungsteil nach Offnen bezeichneler
Halteschrauben demonlieren.







SICHERUNGEN WECHSELN

wie aus FIG 21 ersichtlich seitlichen verkleidungsdeckel affnen und
Sicherungen wechseln
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ANTICIPO ACCENSIONE
( _IIII.II

PISTONE AL PM &

TACCA
NELLA PIASTHA un

UFEAIMENT] SUL_~ \

AQTORE = F16. 22
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EINSTELLUNG DES 2UNDZEITPumrgg

Wie ous FIG 22 ersichtlich, o,

(pick up) #ine Kerbe eingeschisgen

mul} sich, wenn der Kolben syl |

OT stent, mit dem Schauloch in ger
scheibe (im Mittelpunit) decken

FIG 22
Vorzundung
Kolben am O T (oberen Todpunkt)
Stator (pick up)

Kerbe in Magnetscheibe
Schauloch mitte
Schauloch im Rotor
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I Blinker rechts vornme
2 Licht far Drehzahlmesser
3 Licht fur Tachometer
4 Fernthermometer
S Scheinwerfer
6 Relais fur E-Starter
(Nicht fur Osterreichausfuhrung)
7 Leerlaufkontrolle
8 Benzinanzeige
9 Blinkerkontrolle rechts
10 Blinkerkontrolle links
11 Blinker vorne links
12 Frischoltankkontrolle
13 Testschalter fur Kontroll-

leuchten







oro
ﬂ"'l:ll o

e L
E _

e L

oo

Hi— T w
P lil-n
——
aR— -—: —a R
H—H— N
Ap——""] |—an

L—-BL—-:: -aL
R~ —_ ] am—

=

MALAGUTI- RST







	WhatsApp Image 2018-01-15 at 19.43.47.pdf (p.1)
	WhatsApp Image 2018-01-15 at 19.44.22.pdf (p.2)
	WhatsApp Image 2018-01-15 at 19.45.16.pdf (p.3)
	WhatsApp Image 2018-01-15 at 19.46.28.pdf (p.4)
	WhatsApp Image 2018-01-15 at 19.47.01.pdf (p.5)
	WhatsApp Image 2018-01-15 at 19.47.59.pdf (p.6)
	WhatsApp Image 2018-01-15 at 19.48.22.pdf (p.7)
	WhatsApp Image 2018-01-15 at 19.50.02.pdf (p.8)
	WhatsApp Image 2018-01-15 at 19.50.18.pdf (p.9)
	WhatsApp Image 2018-01-15 at 19.50.37.pdf (p.10)
	WhatsApp Image 2018-01-15 at 19.51.08.pdf (p.11)
	WhatsApp Image 2018-01-15 at 19.51.20.pdf (p.12)
	WhatsApp Image 2018-01-15 at 19.52.11.pdf (p.13)
	WhatsApp Image 2018-01-15 at 19.52.48.pdf (p.14)
	WhatsApp Image 2018-01-15 at 19.53.05.pdf (p.15)
	WhatsApp Image 2018-01-15 at 19.53.21.pdf (p.16)
	WhatsApp Image 2018-01-15 at 19.53.36.pdf (p.17)
	WhatsApp Image 2018-01-15 at 19.54.11.pdf (p.18)
	WhatsApp Image 2018-01-15 at 19.54.36.pdf (p.19)
	WhatsApp Image 2018-01-15 at 19.54.55.pdf (p.20)
	WhatsApp Image 2018-01-15 at 19.55.12.pdf (p.21)
	WhatsApp Image 2018-01-15 at 19.55.28.pdf (p.22)
	WhatsApp Image 2018-01-15 at 19.55.44.pdf (p.23)
	WhatsApp Image 2018-01-15 at 19.56.23.pdf (p.24)
	WhatsApp Image 2018-01-15 at 19.56.37.pdf (p.25)
	WhatsApp Image 2018-01-15 at 19.57.35.pdf (p.26)
	WhatsApp Image 2018-01-15 at 19.57.51.pdf (p.27)
	WhatsApp Image 2018-01-15 at 19.58.39.pdf (p.28)
	WhatsApp Image 2018-01-15 at 19.59.06.pdf (p.29)
	WhatsApp Image 2018-01-15 at 20.00.29.pdf (p.30)

