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Il telaio e le sovrastrutture di questo noto
modello sono stati completamente ridisegnati
con buoni risultati tecnici, estetici e
funzionali. Il motore & un due tempi
cinque marce con buone doti di tiro e di
resistenza pur rispettando le norme del codice.




W La Malaguti & stata una delle pri-
i ¢ase nazionali ad inserire nella sua
vasta produzione ciclomotoristica un
madello da fucristrads. Era il = Caval-
cone Cross =, al quale la nostra rivista
dedict una delle sue primissime prove
corredate da fotocolor, sul fascicolo
del gennaio 1971.

Dopo alcuni anni di fortunata car
riera, al salone di Milano 1973 il « Ca-
valcone Cross » vennme preséntato in
nuova veste, pil attraenie e funzio-
nale.

Il motore doe tempi cingue marce
¢ rimasto praticamente immuiato men-
tre il telasio ¢ e sovrastrutture sono
stati ridisegnati da cima a fondo.

Il telaio & un robusto doppiz culla
in tubi, con trave superiore a sczione
rettangolare, sterzo su rulli coniel e for-
cellone su silentbloc. Manubrio, oo
mandi, marmitta, sella, serbatoio e
fiancate sono pure di buona fattura
menire le gomme sona le nuove Pirelli
« Campeonato Espanol Sevilla s,

Questa « Cavalcone Cross » seconda
serie & in vendita a 364.000 lire ff.
IVA compresa, quotazione ancora in-
teressante date le sue qualith tecniche,
estetiche e funzionali.

La posizione di guida & ispirata a
quella delle pit celebri moto da fuori-
strada teutoniche, clod col manubric
piuttosto rialzato rispetto alla sella, il
che comsents una miglior comunics-
tiva col mezzo e pertantc un facile
controllo anche nelle condizioni pid

Nella foto grande in alto, in transito

ad Exilles (swllo sfondo il forte delfa lamoms
« Maschera di Ferro =), durante la marcia
di avvicinamento a Bardonecchia,

Sotto, fa beifla Nnea deffa moio & wn
passaggle tra paretl di neve

sulls slrade del Sommeiller.




impegnative. La sella & accogliente e
permette di poggiare completaments le
estremitia al suclo anche ai pit giova-
ni. Peccaio che | comandi a pedale non
siano perfettamente funzionali ¢ che la
marmitta sia troppo sporgente, provo-
cando scottafure al polpaccio quando
si & in marcia ¢ alla coscia quando si
posa il piede a terra.

Mel corso della nostra prova abbia-
mo partecipato al rally della Siella Al-
pina che com's noto porta i motocicli-
sti ai tremila metri del Sommeiller,
sopra Bardonecchia.

Abblamo cosi percorso circa seicen-
i chilometri in un sol giomo senza
particolare  affaticamento nonostante
che il viaggio di ritorno sia stato fatto
da Torino a Milano con la gomma po-
steriore o terra. Infatti sulle balze del
Sommeiller avevamo perse il nostro
pronio soccorso contro le forature e
poiché era domenica pomeriggio non
siamo riusciti & trovare un cane che ci
#iutasse a ripararc la gpomma; ci slamo

socortl con un certo sollievo che
‘afflosciamento « a poppavia » influi-
va s0lo in minima parte sulla tenuta di
strads @ quindl abbiamo potuto rien-
trare in sede senzs gravi ritardi sulla
tabella di marcia.

L'inconveniente capitatoci & stato
It:'nmm dal fatto che per migliorare

marcia sul brutto avevamo abbassa-
1o la pressione del preumatico & data
b mancanza di un parastrappi nel
mOZTO posteriore O quantos meno di un
ferma-copertoni, la camera d'aria ave-
va finito per strapparsi. La mancanza
di un parastrappi pud avere ripercus-
sioni negative anche sulla catena, spe-
cialmente nella guida fucristrada,

Buona la maneggevolezza, grazie an-
¢he alla ruota anteriore da ventun pol-
lici che fscilita il superamento dagli
estacoli di maggior entith,

Il motore & generoso e affidabile;
c'd tea'b da dire che il volano magnete
sembra crogare troppa corrente, cau-
sando la prematura brocistura dells
lampadine. Contenuta ma piacevaole la
tonalith di scarico; a buon livello eco-
logico 1o fumosith di scarico. Bene il
cambio (anche se quello della mac-
china dataci in prova denunciava alle
wolle una certa difficolth d'innesto per
la seconda) e cosi dicasi per la frizione
{che abbiamo sottoposto ad autentiche
siraparzate) .

Anche se cosi aggressivo, il « Caval-
mone Cross » & rispetioso delle norme

Le leve sul manubvilo sono plasificate
offrire una miglior presa & hanno
mondatura 2 h:n‘nﬁm per polerne
regolare la posizione. Abbastanza pratici
i registri a rodelfa por | cavi del ireno
anteriore @ dells frivione. Leve ¢ registn
sano prodelti da cappuce! impermeabili.

Seamoda da raggiun Ia solita
scatoletta coi mﬂmmd‘f" Pimpianta
4 in nylon,

slettrico. Il comando ] gas

ad agwlwa rapida, con wvite di registro
per lo scorrimento ¢ sistema

di sostituzione rapide del cavo,

linea snella, il selfone comodo,
pedana fe nte disassate ¢ Il
easa of scarico a sogliols

La
]

sono gli elementi che maggiormedie §
pongone i evidenza nelle tre solite
viste di fronte, dallallo e da tergo,




Codice; bisogna perd aggiungere che
nel limiti consentiti 'accelerazione -
sulta discreta ed il tiro sufficiente per
fare del Tuoristrada di un certo livello.

Come consumo, siamo sui duwe litei
ogni cento chilometri ad andatura turi-
stica e sui tre litri ogni cenlo chilome-
tri facendo del fuoristrada in comii-
i,
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La borsetta sul serbatofo @ dotata

superiormente o una (asca con finesirela
trasparente che perd € di dimensioni
troppo esigue. N tappo el serbahode

ha Pinnesto @ baioneita e tiene bene
anche col pienn.

Posteriormente il serbatoio poggla su
un lampane elasticn,

10 - HOTOCICLIBED

L'asse di sterro favora su cuscinetti @ rlli corici. § serbatoio @ montaio anferiorments
su bocoole di T @ viene Nisalo medianie wil con [E28 cavd & Croce

Mon malto eleganti i supporti del faro; un po' troppo csposta ke posizione del claxon.

N paralango & in ABS Nessibile od & pronvvislo di 0 supporto abbastanza robursho.

La robists staffena di s o posherione
per la marmitta. Allentando la vile
indicata dalla freceia, s pud proceders
alfestrazione dell's anima = per

le operaziond di pirlizia,

It lanaline posteriore & montaio
elasticamente; anchae i paralango
poseriore & in ABS con robuesti adtscchi




It freno anberiore & tamburg
centrale con finde sfinestratusg
di rallreddamento & ie flange
rinforzate, 5i vede anche rea
il tappo per lo scarico deliolio
dalla foereells

i telaio presents FMivteressanis
p'rurm'l-mj del trave
ILpeTiore B SERione
raftangodare, con rinforei in
larmiers & i tubo distro
il canmobw df sterro. Sarehbe
:ﬁporumo & naslyo avwiso

¢ fa triangolatura centrale
del telmin, coperta da fancate
di plastica, venisse sfruitata
per lFadozipne of una scalola
di aspirazione, la grata
di protezione del sotiocarter
dovrebbe essere pil eslesa pear
n:F.'m proteggere i cavi
dellimpianto eletirico
provenient! dal volano magnete.

Le pedane, dotate df maolfa
ritarne, hanno il bordo ue

po' scivolosa, Anche If pedale
ol freno posteriore & provvisio
di malla df rilomo: e550
non s comanda facilménts
sgendo un po’ troppo rialralo
e distante rispetio alla pedana;
maltre i sistema ol
arionamento mediante cavo
flassiblle cawsa Incerlezze nella
frenata. Anche fa leva

del cambio & un pa’ troppo
rialzala e dislante rispenio

alla pedana. Manca i cavalletio
centrale. non sempre sosiiiuilo
egreglaments

dafla stampella laterale,

GH ammortizzatori hanno gl attacchi scatolati e sono
regolabili 8 mano su tre posizioni. I freno posteriore &
praticamente uguale alanleriore. La camma a spiraie sul perno
deila ruots fcilita la registrazione defla catena @ Il successhvo

allingarmento della ructa, N forcellone lavora su silent-block
ed & = imbragato = anche sulla mezzeria del veicolo per
offrire uwna maggior resistenza torslonale. Efficienti il carter
per la catena & la relativa cruna, il tutto in lamiera,

Un po' esposta lz stampella laterale In posizione di ripose.
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W carter ha le Npee squadrale & réca alcune alefie davanti alla camera di manovehla
per migliorarne il mffreddamaento. La testa ha Faleitatura radiale, parzislmente unita
da ponlicelli, & i camera di scoppio con nicchia centrale ad odiva.

0 citindro i ghisa dagll ampd travas! ha Palettatura « interroitia » per evitare le distorsioni.




MOTORE: monocilindrico due tempi con distribuzione a tre
bl & pisiona platto; cilindre in ghisa inclinate di 10 @
Jeata in Iega leggera com aletiatura @ wentaglio. Alesaggio e
torsa mm 39 x41,8 = 4553 oo potenza massima 15 CV
#4500 giri/1'; rappore di compressions B/8:1.

ACCEMSIOME: volano magnets 18 'W - & V a sinistra del-

Le caratteristiche tecniche

iclall di trasmissions, 41,482 in prima. 28800 in seconda,
36,881 in lerza, 18,398 In quarta & 14,280 in quirta.

CAMBIO: In blocco a cinque rappori con inmestl irontali
comandate A padale a [Gva singola sul laio sinistro; rapper
imtarnl 12,608 In prima, 1:1,8856 In seconda, 121,444 in l@rza,
1:1,180 in quara @ 1:1 in quinta.

Falbers molore; bobina AT, esierna Anticipo acoe

2 prma dal PMS, distanzs fra | contatti mm 0.35/0.40;
gindsla graco termico 240 scala Besch, distanza ira gli
whattrodi mm 0.5/0,8

ALMENTAZIONE: a caduta, miscela di benzina nosmale e
dis nella percentuale del 8 % ; capacithy del serbatole litri 7
d cul ciroa uno di Fiserva.

LUBRIFICAZIONE: modore con miscela al §% d'olio; cam-
bia, Miziene @ iresmissione primaria ge 900 di olio SAE a0

CARBURATORE: DelOrto SHA 14/12; diffusore @ mm 12;
geio max 58, getio minimeo 35 Tlro wria F 27.

TRASMISSIONI: primaria ad ingranaggl elicoldali sul lale
deatra, rapporio 1:4,214 (denth 14/58); secondaria & calena
418 sulla simistra, rapporio 1:3384 (dentl 13/44). Rapportl

Evidente [a
robustozza
dell'afbeno
motare [con
Is biella che
lavara
ompletamente
su rullini
ingabbiat ),
cambio

feon inmestl
fontall} & del
Jruppo
Irasmisaiane
srimaria-driziome.

SOSPENSIONI: farcella amboriors teleidraulica con steli da
@ 30 mm; forcellone cacillants posteriore can ammorizza-
tofi tedabdraulicl registrabili su tré posizionl di carco.

RUOTE E PNEUMATICI: cerchi in acciaie con bordo perime-
trale di rinforzo; pnesmatici Metzeder 250 x 21 ant & 300217
post. Pressioni di gonfiaggio atm. 0,8 anl. & aim. 1,1 posi

FRENI: a tambure cenirale in lega leggera con perna shilablie
su cuscinatli: diametra mm 123 ant @ post., suparficle ulile
B5 cm’.

DIMENSIOM] E PESO: lunghezza m 1,55; interasse m 130
larghezza manubrio m 085 alterza max m 1,00; alterzs
sella m 0.,76; altezza padane m 0,26; allezza minima da terma
m 0,23; paso & secco kg T3,
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